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Vorwort

An der Hegelstral3e entsteht derzeit ein groRartiger
Neubau fir die Fakultat Technik der DHBW Stuttgart.
Dieser kann zukinftig als das Aushangeschild der
DHBW Stuttgart angesehen werden. Aber was
nutzt der beste Neubau, wenn man ihn nur schwer
erreichen kann? Bisher hat man sich Uber die
Verkehrsanbindung nur wenige Gedanken gemacht.
Daher sind wir dem Ministerium fir Wissenschaft,
Forschung und Kunst Baden-Wurttemberg sehr
/~dankbar, dass wir durch den Ideenwettbewerb
,Mobilitatskonzepte fir den emissionsfreien
Campus® die Chance bekommen haben, aus Sicht
er Nutzer eine Konzeptidee fir eine vernetzte und
emissionsfreie Mobilitat an der DHBW Stuttgart zu

/entwickeln.

Bei der Entwicklung des Konzepts haben wir nicht
nur die Bedurfnisse der Studierenden erfasst, son-
dern auch speziell an die vielen externen Dozentin-
nen und Dozenten sowie an unsere Dualen Partner,
—die ein sehr wichtiger Bestandteil der Hochschul-
ausbildung an der DHBW sind, gedacht. Oftmals
kommen diese aus den Partnerunternehmen noch
“\_ hach Feierabend, um unseren Studierenden ihr fun-
diertes Wissen aus der Praxis zu vermitteln.
Insgesamt ist die Studienakademie Stuttgart mit
dem Campus in Horb innerhalb der DHBW mit rund
8.300 Studierenden und 400 Beschaftigten eine der
gréften Hochschulen der Region. Deren Interesse
und auch das groRe Engagement unserer Dualen

Prof. Dr.-Ing. Harald Mandel

Partner im Rahmen des ,2. Tags der nachhaltigen
Mobilitat*, welchen wir im Rahmen dieses Wettbe-
werbs durchgefuhrt haben, zeigen, dass die Un-
ternehmen von grol} bis klein das Studienangebot
unserer Hochschule sehr zu schatzen wissen. Am
Tag der nachhaltigen Mobilitdt konnte man schon
erleben, wie sich die Mobilitat zukunftig entwickeln
konnte. Lesen Sie nun auf den nachsten Seiten das
Konzept der DHBW Stuttgart, das zeigt, wie wir uns
die Entwicklung eines Innenstadt-Campus vorstel-
len.

Prof. Dr. Joachim Weber
Rektor DHBW Stuttgart
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Prof. Dr.-Ing. Harald Mandel
Projektleiter | Prodekan der Fakultat Technik



Ausgangssituation

Ziel des Projekts CeM ist es, durch ein
multimodales Mobilitdtskonzept das Mo-
bilitdtsangebot an der DHBW Stuttgart
auszubauen und fir die Nutzer*innen
besser zugéanglich zu machen. Das Kon-
zept soll zum einen auf die eingeschrénk-
te Parksituation rund um den Neubau der
Fakultét Technik eingehen und die An-
bindung der Fakultét an die OPNV-Kno-
tenpunkte weiterhin gewéhrleisten. Zum
anderen soll das Konzept den Angehbri-
gen der DHBW einen Anreiz bieten, vom
motorisierten Individualverkehr auf ein
umweltfreundlicheres Verkehrsmittel um-
zusteigen.

Problemstellung

Die DHBW Stuttgart ist Gber einen langen Zeit-
raum gewachsen und verfigte zu keiner Zeit
Uber einen festen Campus innerhalb der Stadt.
Dies hat zur Folge, dass die Fakultat Technik
innerhalb Stuttgarts an drei Standorten auf elf
verschiedene Gebaude verteilt ist.

Das Land Baden-Wurttemberg baut derzeit das
neue Fakultatsgebaude fiur die DHBW Stuttgart
in der Lerchenstral’e, noérdlich des Hoppen-
lau-Friedhofs (Abb. 1). Ab Herbst 2020 soll der
Studienbetrieb im neuen Gebaude aufgenom-
men werden. Das bedeutet, dass ca. 2.200 Stu-
dierende, 84 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
sowie ca. 800 externe Dozierende von den drei
Standorten in das neue Gebaude ziehen.
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Abb. 1 Neuer Standort der Fakultat Technik

Am neuen Standort wird der Umgang mit der
angespannten Parkplatzsituation, den langeren
Wegen zu offentlichen Verkehrsmitteln sowie
der Tatsache, dass dort aktuell Radfahren nur
gemeinsam mit dem KFZ-Verkehr auf der Fahr-
bahn mdglich ist, eine besondere Herausforde-
rung. In diesem Neubau werden zuklinftig tag-
lich ca. 2.000 Personen verkehren, ein Mix aus
mehrheitlich Studierenden, Professorinnen und
Professoren, Dozierenden und Angestellten, de-
nen kein Parkplatz zur Verfligung steht. Fir eine
Ubergangsphase soll ein Parkplatzprovisorium
auf dem benachbarten Grundstiick entstehen,
welches fur dessen Bebauung aber auch wieder
weichen muss.

Chancen und Herausforderungen

Neben der Zusammenflhrung der Studiengan-
ge der Fakultat Technik bieten sich am neuen
Standort weitere Chancen, wie beispielswei-
se die raumliche Nahe zu den benachbarten
Hochschulen. Eine Herausforderung, die der
neue Standort mit sich bringt, ist die schlechtere
verkehrliche Anbindung sowie das verringerte
Parkplatzangebot am Gebaude. Mit den bereits
ansassigen Hochschulen, der Universitat Stutt-
gart sowie der Hochschule fur Technik Stuttgart
und zusatzlich ab 2020 der Fakultat Technik der
DHBW Stuttgart, steigt die Zahl der Hochschul-
angehorigen auf rund 10.000 (Abb. 2). Dieser
Anstieg erhoht auch das Mobilitatsbedurfnis auf
dem ,Campus Stadtmitte“. Eine weitere Heraus-
forderung ist die fuldlaufige Erreichbarkeit der
OPNV-Knotenpunkte Hauptbahnhof und Stadt-
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Abb. 2 Zukiinftige Lage der Fakultét Technik auf dem
,Campus Stadtmitte”

mitte, welche sich zuklnftig um ein Vielfaches
verlangern wird.

Vorgehensweise

In einem der ersten Schritte des Projekts wurden
Mobilitatsdaten erhoben und analysiert (Abb. 4).
Des Weiteren wurde das Mobilitatsverhalten von
Studierenden sowie Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern mit Hilfe von GPS-Loggern aufgezeich-
net. Mit den damit erhaltenen Daten wurden die
derzeitigen Verkehrsemissionen ermittelt und
aufgezeigt. Ziel des entwickelten Konzepts ist
es, allen Agierenden alternative Angebote auf-
zuzeigen, damit die Mobilitat rund um das Areal
der DHBW Stuttgart bis zum Jahr 2030 emissi-
onsfrei gestaltet werden kann.

Es hat sich gezeigt, dass es sich fur den Stand-
ort des Neubaus anbietet, ein multimodales
Mobilitatskonzept mit umliegenden Institutionen
aufzubauen. Daher fanden parallel zur Date-
nerhebung ein regelmaRiger Austausch mit re-

Abb. 3 Erreichbarkeit zu Ful

gionalen Stakeholdern, wie beispielsweise der
Stadt Stuttgart, der Hochschule flir Technik oder
auch Dualen Partnern, statt.

Ein weiteres Arbeitspaket war die Durchfiihrung
des ,2. Tag der nachhaltigen Mobilitat®, welcher
im Rahmen des 1. Stuttgarter Wissenschafts-
festivals ,Smart und Clever” veranstaltet wurde.
An diesem Tag wurde die breite Offentlichkeit
Uber das Projekt informiert. In der letzten Pro-
jektphase lag der Fokus auf der Aufbereitung
und Visualisierung des entwickelten Konzepts,
welches unter anderem ein temporarer Mobili-
tats-Hub als Reallabor auf dem Nebenareal zum
Neubau der Fakultat Technik vorsieht. Wahrend
der Durchflhrung des Projektes hat sich gezeigt,
dass es neben innovativen emissionsfreien Al-
ternativen zum motorisierten Individualverkehr
(MIV) auch weitere attraktive Mdoglichkeiten gibt,
wie man Verkehrsemissionen an der DHBW
Stuttgart reduzieren kann.

Abb. 4 Arbeitspakete Projekt CeM — Connected Campus with emission-free Mobility
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Erhebung
und Analyse

Um den Ist-Zustand des Mobilitétsverhal-
tens der Angehérigen der DHBW Stuttgart
zu erfassen, wurden mittels einer Umfra-
ge im Mai 2019, in Zusammenarbeit mit
dem Zentrum fiir empirische Forschung
(ZEF) der DHBW Stuttgart, Daten erho-
ben. Hierzu wurden die Angehdérigen der
Fakultat Technik in einer Onlineumfrage
befragt, wobei 18,7% teilnahmen.

Auf Basis der Erkenntnisse kbnnen Ver-
besserungen im Hinblick auf das Mobi-
litdtsverhalten und der damit entstehen-
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/I DHBW Angestellte

S-Bahn
22 %

Auto Zug
35% 35%

zu Fuf
42 %

Stadtbahn Motorrad Bus
1% 3% 0%

Fahrrad
19 %

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

000 000
Pendelzeit 1:05h 54 Tage 11.145 Tage
Weg-
strocke  397Km  46.834km  9.578.158 km
CO, Aqui-
valént  1.17kg 1.381kg 282424 kg

Abb. 5 Daten zu Fahrzeit, Distanz und Emissionen auf
dem Weg zur DHBW

den Emissionen eingeleitet werden. Die
hier gezeigten Ergebnisse beziehen sich
ausschlie3lich auf die Daten der Fakultéat
Technik der DHBW Stuttgart.

Ziel der Umfrage

Das ubergeordnete Ziel der Datenerhebung
war es, herauszufinden, wie und woher sich die
Hochschulangehoérigen an die DHBW Stuttgart
bewegen, welche Verkehrsmittel sie dabei nut-
zen und welche Belastung fur die Umwelt und
Bevolkerung daraus resultieren.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

/| DHBW Studierende

S-Bahn Bus Zug
56 % 23% 22%

zu FuB
2%

Fahrrad Motorrad
10 % 2%

Auto
18 %

Stadtbahn
21%
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Abb. 6 Anteile der Fortbewegungsmittel, die auf dem Weg zur DHBW genutzt werden
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Abb. 7 Verhéltnis zwischen Transportleistung und Emissionen

Ergebnisse

Im Durchschnitt pendelt jeder Angehorige der DHBW
Stuttgart rund 1:05 Stunden pro Tag und legt dabei
eine Strecke von 39,7 km zurlick. Addiert man die
Einzelstrecken, entspricht die insgesamt zurlckge-
legte Strecke etwas mehr als der Erdumfang. Dabei
entstehen taglich 1,17 kg COZ-AqivaIente pro Kopf
und 1,38 Tonnen in Summe aller Angehorigen. Jahr-
lich sind es ca. 282 Tonnen — um diese Menge CO,
innerhalb eines Jahres zu speichern, wird ein Wald
mit der Grof3e von ungefahr 23 Hektar benétigt. Das
entspricht einer Flache von 32 Fuliballfeldern.

In Abb. 6 sind die Anteile der Fortbewegungsmittel,
welche die verschiedenen Personengruppen zum
Erreichen der Hochschule nutzen, dargestellt. Ein
Grolteil nutzt hierflr bereits die o6ffentlichen Ver-
kehrsmittel und legt teilweise Strecken zu Ful® oder
mit dem Rad zurick. Dennoch ist auch das Auto,
vor allem bei den Angestellten, noch ein haufig ge-
nutzter Verkehrstrager.

In Abb. 7 ist zu sehen, wie sich die Transportleis-
tung prozentual zu den erzeugten COz-AquivaIen-
ten verhalt. Die roten Balken zeigen den prozentu-
alen Anteil der gefahrenen Personenkilometer und
die grauen Balken die damit zusammenhangenden
Emissionen. Besonders auffallend ist, dass das
Auto einen sehr geringen Anteil von unter zehn Pro-
zent an der gesamten Transportleistung tragt und
hingegen Verursacher von ca. finfzig Prozent der
gesamten Emissionen ist. Dies ist vor allem auf die
vielen Alleinfahrten der Autofahrer zurickzufihren.

Die Anteile der taglich erzeugten Emissionen
werden in Abb. 8 noch in absoluten Zahlen dar-
gestellt.

Um die Emissionen zu reduzieren sollten fol-
gende MalRhahmen umgesetzt werden:

» Auslastung der Autofahrten drastisch erho-
hen (aktuell 1,1 Personen pro KFZ)
Nutzung des OPNYV steigern

motorisierten Individualverkehr (MIV) redu-
Zieren

nachhaltigen MIV férdern

Notwendigkeit zum Pendeln reduzieren

zu FuB
0 kg

Stadtbahn
30 kg

Fahrrad
0 kg

Motorrad
18 kg

Abb. 9 taglich verursachte Emissionen in
CO,-Aquivalenten



Tag der nach-
haltigen Mobillitat

Die DHBW Stuttgart veranstaltete am

04. Juli 2019 ihren ,2. Tag der nach-
haltigen Mobilitat”. Er fand im Rahmen
des 1. Wissenschaftsfestivals der Stadt
Stuttgart ,Smart und Clever” statt und ist
aullerdem Teil des Forschungsprojekts
CeM — Connected Campus with emissi-
on-free Mobility.

Die zentrale Frage bei der Veranstaltung laute-
te: Wie sieht die Mobilitdt der Zukunft aus? Das
abwechslungsreiche Programm aus Experten-
vortragen, Infostdnden verschiedener Firmen
und Start-ups sowie Parcours und Mitmachak-
tionen wurde erganzt durch attraktive Ausstel-
lungsfahrzeuge.

In der ersten Keynote des Tages sprach Dr.
Frank Ruff von der Daimler AG uber Trends und
Szenarien zur Mobilitat der Zukunft, wobei auto-
nomes Fahren und Citylogistik wichtige Schlag-
worter waren. Im Anschluss daran wurden
Kraftstoffe naher betrachtet: ,Erneuerbare Kraft-
stoffe: Ein notwendiger Beitrag zur CO2-freien
Mobilitat“ hie® der Vortrag von

Dr. Rudolf Maier (Bosch Management Support
GmbH), in dem deutlich wurde, dass die Ener-
giewende nur mit einem Mix aus verschiedenen
Antriebssformen zu schaffen ist, in dem auch
die erneuerbaren Kraftstoffe, zumindest in einer
Ubergangsphase, eine nicht unwesentliche Rol-
le spielen mussen. Marcus Breitschwerdt, Lei-

Abb. 10 Einweihung Brennstoffzellenfahrzeug

Abb. 11 Prasentationen zur Mobilitéat der Zukunft im
Audimax — DHBW Stuttgart

Abb. 12 Kickerfahrrad von e-mobil BW



Abb. 13 Projektteam CeM im Gesprdch mit Dr. Anna Christmann, MdB (Biindnis 90/Die Griinen)

ter Mercedes-Benz Vans, erlauterte in seinem
Vortrag die Rolle nachhaltiger Mobilitat auch fir
den gewerblichen Bereich und zeigte auf, wie
gemeinsam mit den Kunden innovative Losun-
gen entstehen. Eine Podiumsdiskussion, mo-
deriert von Prof. Dr. Marc Kuhn, Studiendekan
und wissenschaftlicher Leiter des Zentrums flr
empirische Forschung an der DHBW Stuttgart,
rundete das Programm im Audimax ab.

Die Highlights im Aul3enbereich waren u.a. die
Einweihung des Mercedes-Benz GLC F-Cell,
der die nachsten vier Jahre fur Lehre und For-
schung an der DHBW Stuttgart eingesetzt
wird und damit die elektrische Mercedes-Benz
B-Klasse erganzt, die als sogenanntes ,Triple
eCar” seit 2015 die Lehre und Forschung an
der DHBW Stuttgart bereichert und ebenfalls
besichtigt werden konnte. AuRerdem war der
Porsche Mission E-Cross Turisimo ausgestellt
sowie der futuristisch anmutende Vision URBA-
NETIC von Mercedes-Benz. Dieser zeigte den
Gasten vor Ort, wie die vernetzte, elektrische
und autonome Zukunft der urbanen Mobilitat
aussehen kann. Das Konzept ermoglicht eine
bedarfsgerechte Beférderung von Personen und
Gutern — es reduziert Verkehrsstrome, entlastet
die Innenstadte und tragt zu einer nachhaltigen
urbanen Lebensqualitat bei.

Das Formula-Student-Team der Hochschule
prasentierte seinen aktuellen Elektrorennwagen
.eSleek 19% mit dem die Gruppe bei internatio-

nalen Rennen in den Niederlanden und in Spa-
nien antritt. Weitere Aussteller wie SSB Flex, die
Stella-Roller der Stadtwerke Stuttgart oder die
e-Scooter von Yorks lieRen die Zuschauer die
verschiedenen Aspekte von Mobilitat erleben.
Eine Ausstellung von Studienarbeiten zeigte,
welche Themen in der Lehre bearbeitet werden.

Der Nachmittag fand seinen Abschluss in pa-
rallel stattfindenden Kurzvortragen aus den
Themenbereichen Mobilitat, Technik und BWL.
Rundum zufrieden war Initiator Prof. Dr.-Ing.
Harald Mandel, Prodekan der Fakultat Tech-
nik, mit der Veranstaltung: ,Die Bandbreite der
abgedeckten Themen war sensationell. Es ent-
standen tolle Gesprache mit den verschiedenen
Ausstellern und Firmen, die die interessanten
Keynotes perfekt erganzten. Dass unsere Dua-
len Partner so engagiert dabei waren ist fir mich
gelebtes Duales System®.
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Konzept -
Mobility Hubb

Der Mobility Hub der DHBW Stuttgart bie-
tet seinen Nutzern eine bunte Mischung
an Moéglichkeiten, um emissionsarm mo-
bil zu sein. Der Hub hat zum Ziel, durch
ein vielféltiges Mobilitdtsangebot die Er-
reichbarkeit des Neubaus der Fakultat
Technik auf innovative Weise zu optimie-
ren.

Der Mobility Hub gliedert sich in die Bereiche
Mobilitat, Duales Wohnen & Urbaner Freiraum.
Im Bereich Mobilitat soll ein breites Angebot ge-
schaffen werden, welches es den Nutzenden
ermoglicht, taglich flexibel mobil zu sein und
die dabei entstehenden Emissionen gering zu
halten. Der Bereich Duales Wohnen soll dualen
Studierenden wahrend ihrer Theoriephase die
Méglichkeit bieten, auf dem Campus zu wohnen.
So kann neben Emissionen auch Zeit eingespart
werden. Zusatzlich wird durch die Anwesenheit
der Studierenden der Campus belebt. Der ur-
bane Freiraum soll auerdem zum Aufhalten
und Verweilen einladen. Zudem soll der Mobi-
lity Hub der DHBW Stuttgart als Reallabor fir
Forschung und Lehre genutzt werden. Hierbei
sollen die einzelnen Themenfelder Smart Par-
king, E-Mobility & Sharing, duales Wohnen, etc.
wissenschaftlich begleitet werden, um neue Er-
kenntnisse kiunftiger Mobilitat zu liefern.



Abb. 14 Entwurf des Mobility Hubs
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E-Mobility & Sharing

Nutzung
Parken | Laden | Sharing
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ca. 20 Stellplatze E-Fahrzeuge
Energiespeicher + Ladesaulen
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Mobilitatsstation

Nutzung
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Abb. 15 Perspektive Platz mit Mobilitdtsstation und Bike-Tower

DHBW Stuttgart Bike Tower
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Abb. 16 Perspektive Smart Parking und E-Mobility

T O

Duales Wohnen Urbaner Freiraum
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DHBW
Mobillity App

Um das Leben auf dem ,,Campus Stadt-
mitte“ funktionaler zu gestalten und Or-
ganisationsablédufe zu vereinfachen, soll
eine App entstehen, mit der alle Ange-
hérigen der anséssigen Hochschulen
Zugang zu diversen Anwendungen be-
kommen. Dies ist eine Mdglichkeit, die
Kooperation zwischen den Hochschu-
len zu stadrken und mit modernen Mitteln
Emissionen zu vermeiden.

Die App bietet die Moglichkeit an hochschultuber-
greifende Informationen, wie beispielsweise der
Speiseplan der Mensa, die Offnungszeiten des
Studierendenwerks oder einen Campusplan, zu
gelangen. In einer tieferen, jeweils hochschulei-
genen Ebene, sollen spezifische Informationen
den verschiedenen Personengruppen zur Ver-
fligung gestellt werden.

Hierzu zahlen am Beispiel der DHBW Stuttgart

- ein CO,-Rechner, der die individuellen
Emissionen der Wegstrecken berechnet

« eine Mitfahrbérse, die ein Reduzieren der
Alleinfahrten ermdglicht

+ ein Fahrzeitencheck, der die nachstmogli-
chen Abfahrtsmoglichkeiten aufzeigt

» ein Fahrzeugpool-Manager, um verfugbare
Fahrzeuge zu Uberprifen und zu reservie-
ren.

Neben diesen Bestandteilen sollen News, Stun-
denplane, Notenauskiinfte fir Studierende, ein
Messenger zur Kommunikation und beispiels-
weise eine Flohmarktfunktion zur Verfigung ge-
stellt werden.

Eine Demoversion kdnnen Sie aufrufen, indem
Sie folgenden QR-Code scannen:
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Campus App
Stuttgart

Waéhle zunéchst eine
Hochschule aus:

Hallo Daniel!

Schon, dass Du wieder da bist!

———— ® 573

CO; Rechner Mitfahrborse

Fahrzeitencheck Fahrzeugpool

Campus
Alles rund um den Campus von der

v

Mobility Campus

Abb. 17 Start- und Homescreen der DHBW Moblity App

¢ CO,-Rechner FHe < Fahrzeiten-Check Fee < Mitfahrbérse e ¢ Fahrzeug-Bdrse P&
Meine CO kies Wohin soll's gehen? Mitfahrgelegenheit Verfiigbare Fahrzeuge
2 ) = finden
Zum Bsp. Stadtmitte Stut
@573 ,
9, Stuttdarts— o istdl

Mitte

CO, bei Fahrt lossgart
aufzeichnen Suche starten DHBW GLC F-CELL Pedelec
A5 - 2> A1
Cogkies W
einlésen
Gebuchte
Verfiigbare Reisemittel Fahrzeuge
Neue Challenge
starten
S1nach Herrenberg + 7 min € >
F: ug
a © @ » D v @ @ » DO W © @@ N D v © R
Mobarty [N Homo News Social P campus Home Nows: Social N Campus Homa Nows Socal Moty [ Home Rt Social

Abb. 18 Screenshots aus dem Mockup der DHBW Mobility App
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Campus
Stadtmitte

Mit dem Umzug der Fakultat Technik
wéchst der ,Campus Stadtmitte” weiter
und istab Ende 2020 Arbeits-, Forschung-
und Lehrstandort fiir rund 10.000 Ange-
hérige der anséssigen Hochschulen, der
Universitat Stuttgart, der Hochschule fiir
Technik Stuttgart und der DHBW Stutt-
gart. Dies eréffnet neue Chancen flir die
Zusammenarbeit aller Stakeholder in den
Bereichen Forschung und Lehre.

Im Zuge des |deenwettbewerbs ,Mobilitatskon-
zepte fur den emissionsfreien Campus” fand be-
reits mehrfach ein Austausch in Form von Work-
shops und Abstimmungsterminen zwischen der
Hochschule fir Technik Stuttgart und der DHBW
Stuttgart statt. Wahrend der Projektlaufzeit wur-
den so unter anderem erste Handlungsempfeh-
lungen flr die Entwicklung des ,Campus Stadt-
mitte“ und dessen ldentitatsbildung erarbeitet.
Des Weiteren haben sich die beiden Hochschu-
len dazu bereit erklart, auch nach dem ldeen-
wettbewerb weiterhin zusammen zu arbeiten.
Angedachte Kooperationsprojekte sind unter
anderem die gemeinsame Organisation des
,1ag der (nachhaltigen) Mobilitat“ im Jahr 2020
sowie die Entwicklung der Campus App.
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Freiflache auf dem Campusgelande,
die von allen ansassigen Hochschulen
gleichbereichtigt bespielt werden kann
z.B. fUr Ausstellungen, Events, Semi-
nare, etc.

Nach einem moglichen Neubau der
Bibliothek: Umwidmung des alten Ge-
baudes zu ,Haus der Wissenschaft,
das Arbeitsraume flr Forschungsgrup-
pen & Studierende aller ansassigen
Hochschulen zur Verfigung stellt

Umgestaltung der Holzgartenstralde
zu einem Aufenthaltsbereich und so-
mit die Entwicklung eines zusammen-
hangenden Campus

Erstellung eines Freiraumkonzepts fur
den Campus unter besonderer Be-
rucksichtigung der Umwelt und Arten-
vielfalt z.B. Urban-Gardening, Wildblu-
menwiesen, etc.

Den ,Campus Stadtmitte“ optisch
sichtbar machen z.B. durch Markie-
rungen auf dem Boden, einheitliche
Infotafeln und Beschilderung an den
Eingangen sowie auf dem Campus

Eine Kooperation von

.- DHBW Hﬂochgchule

Duale Hochschule
Baden-Wiirttemberg

Stuttgart SKU i@,@ @l "/FJ[

.
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Fazit &
Ausblick

Der &uRerst wertvolle, jedoch derzeit
brachliegende Raum im Herzen Stuttgarts
wird durch unser Konzept zukunftswei-
send genutzt. Wir sind davon Uberzeugt,
dass mit dem Mobility Hub emissions-
freie Mobilitat an der DHBW Stuttgart im
Verlauf der nédchsten zehn Jahre umge-
setzt werden kann. Ein Offentlichkeits-
wirksames Projekt, das durch Forschung
und Wissenschaft neue Erkenntnisse zur
Mobilitat der Zukunft liefert, kann hier in
einem hochschuliibergreifenden Projekt
als Reallabor zu einer emissionsfreien,
aber dennoch mobilen Zukunft, wegwei-
send wirken.

Kostenschatzung

Um das Konzept zu realisieren bedarf es in der
vollumfanglichen Variante, nach erster Schatzung,
einer Finanzierung in Hohe von ca. 12 Mio. Euro.

« E-Mobility, Energie & Sharing ~ 1,8 Mio. €
+ Bike Area ~ 1,3 Mio. €
* Duales Wohnen ~ 4.0 Mio. €
* Reallabor & Forschung ~ 2,0 Mio. €
* Personalkosten ~ 1,8 Mio. €
*  Weitere Kosten ~ 1,2 Mio. €

Der Forderungszeitraum beliefe sich bei einem
Projektstart in 2020 auf zehn Jahre bis 2030.
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Abb. 20 Baufeld Standort Mobility Hub 2019

112019 Ausgangssituation

Auf dem Nachbargelande zum Neubau der Fa-
kultat Technik soll nach dessen Fertigstellung
die ErschlieBung des Gelandes erfolgen und
damit der Grundstein zur Errichtung des Mobili-
ty Hubs gelegt werden. Die ErschlieRung soll di-
rekt mit der Planung flr den Neubau der Fakul-
tat Wirtschaft kompatibel sein. Fir eine schnelle
Umsetzung des temporaren Mobility Hubs be-
darf es einer raschen Entscheidung sowie fes-
tem Personal, das die Planung und Umsetzung
durchfiihren kann.

Brachflache & Lagerflache Der Mobility Hub ist
fur Baumaschinen fertiggestellt

OPNV 549 kg

CO:

2019

Abb. 23 Entwicklung der taglichen CO,-Aquivalente



Abb. 21 Entwurf temporérer Mobility Hub 2025

112025 temporarer Mobility Hub

Sobald das Gelande erschlossen ist, sollen suk-
zessive, aber dennoch zugig, die einzelnen Ele-
mente fur den Mobility Hub errichtet werden. Das
Vorhaben soll wissenschaftlich begleitet werden
und der DHBW sowie ihren Dualen Partnern so-
mit eine Moglichkeit zur Erforschung zukunfts-
weisender Mobilitats- und Wohnlésungen an
einem Reallabor ermoglichen. Die Ergebnisse
kénnen auf weitere Standorte oder andere In-
stitutionen Ubertragen werden und werden der
Offentlichkeit zuganglich gemacht.

Betrieb als Reallabor

Umzug der Mobility Hub
Module an neue Standorte

19

Neubau der
Fakultét Wirtschaft

Smart_Parkin,
>, Tiefgarage

Abb. 22 Entwurf Fakultét Wirtschaft 2030

/1 2030 Neubau Fakultat Wirschaft

Um das neue Gebaude der Fakultat Wirtschaft
der DHBW Stuttgart errichten zu kdnnen mus-
sen mehrere Bestandteile des Mobility Hubs
weichen. Die Bike Towers konnten jedoch wei-
terhin bestehen bleiben. Da in diesem Gebau-
de eine Tiefgarage geplant ist, kdnnen dort die
gesammelten Erkenntnisse angewandt werden,
die im Forschungszeitraum auf dem Smart Par-
king-Gelande gesammelt wurden. Die Wohn-
module hingegen mussten weichen. Sie kdnnen
aber, aufgrund ihrer mobilen und modularen
Bauweise, auf andere Baulucken umgezogen
werden.

Beginn des Neubaus der
Fakultat Wirschaft

OPNV 549 kg

2025
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